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Przebudowa ul. Dawida  w  m. Szczebrzeszyn. 

 

 

 

 

 

Droga gminna nr 110309L 

 

 

 

Droga gminna nr 110309L od km 0+000,00 do km 0+283,00. 

Działki nr ewidencyjny 1824, 1545/2, 1554, 1801/1, 1522 w obrębie 

Szczebrzeszyn.  
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OPIS TECHNICZNY 

 
 

do  projektu branży drogowej  dla zadania: „Przebudowa ul. Dawida w m. Szczebrzeszyn”. 

 

 

1. Podstawa opracowania. 

- Mapa zasadnicza. 

- Obowiązujące przepisy prawne i normy. 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku  

      w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich  

      usytuowanie / Dz. U. Nr 43 poz.  430 z dnia 14 maja 1999 roku / 

- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 roku  

      w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty  

      inżynierskie i ich usytuowanie / Dz. U. Nr 63 poz. 735 z dnia 3 sierpnia 2000 roku / 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 roku w sprawie 

szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego/ Dz. U. nr 120 poz. 1133 / 

 

2. Stan istniejący. 

 

Przedmiotowa ulica zaliczona została do sieci dróg gminnych pod nr 110309L ul. Dawida. 

W stanie istniejącym ulica posiada jezdnię obramowaną krawężnikiem szerokości od 

5,5÷6,0m. Od km 0+003 ÷ 0+085 warstwę ścieralną stanowi trylinką betonowa. Na 

pozostałym odcinku jednia bitumiczna. Z uwagi na liczne deformacje poprzeczne i podłużne 

stan nawierzchni ocenia się jako zły. Teren inwestycji charakteryzuje się zwartą zabudową. 

Droga 110309L w km 0+000.00 krzyżuje się ul. Turowskiego a w km 0+168.68 z drogą 

powiatową 3288L (ul. Ulica XXX Lecia) Ulica posiada uzbrojenie w postaci sieci 

teletechnicznej, światłowodową (projektowana), kanalizacji deszczowej i sanitarnej, 

wodociągowej i energetycznej.  

 

3. Stan projektowany. 

 

 Z uwagi na zły stan nawierzchni projektuje się przebudowę istniejącej ulicy. 

Odwodnienie jezdni drogi gminnej jak w stanie istniejącym – odprowadzenie wód do 

kanalizacji deszczowej. W związku z przebudową nawierzchni jezdni i korektą spadków 

poprzecznych, istniejące pokrywy studzienek i zaworów wodociągowych będą wymagały 

regulacji wysokościowej. W ramach inwestycji planuje się przebudowę istniejących wjazdów 

na posesję.  

  

Podstawowe parametry ulicy po przebudowie: 

 

• Szerokość jezdni ulicy – 5,5m. 

• Długość ulicy w osi – 283m. 

• Pobocze/opaska – 0,75m. 

• Szerokość zjazdów zmienna -  zgodnie z planem sytuacyjnym. 

• Korekty geometrii skrzyżowań   i ulicy - zgodnie z planem sytuacyjnym. 

 

 

 

 



 

4. Projektowane konstrukcje nawierzchni. 

 

Konstrukcja jezdni 

 

− warstwa ścieralna z beton asfaltowy AC 11S - 4cm 

− warstwa wyrównawcza z betonu asfaltowego AC  11W - wg. przekroi poprzecznych 

 

Konstrukcja jezdni na poszerzeniach i miejscowej wymiany nawierzchni.  

 

− warstwa ścieralna z beton asfaltowy AC 11S - 4cm 

− warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC  11W – 5cm 

− podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie wg PN-S-06102 – 

20cm 

− warstwa  z piasku stabilizowanego cementem Rm = 2,5 Mpa /z węzła betoniarskiego/ 

15cm 

 

Konstrukcja nawierzchni chodnika. 

 

− warstwa ścieralna – kostka betonowa     6cm 

− podsypka cementowo piaskowa 1:4       3cm 

− podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

wg PN-S-06102/         15 cm 

 

Konstrukcja nawierzchni zjazdów. 

 

− warstwa ścieralna – kostka betonowa     8cm 

− podsypka cementowo piaskowa 1:4       3cm 

− podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie 

wg PN-S-06102        20 cm 

− warstwa  z piasku stabilizowanego cementem                                              

Rm = 2,5 Mpa /z węzła betoniarskiego/      10 cm 

 

Obramowanie od strony jezdni wykonać krawężnikiem betonowym 15x30 na ławie z beton. 

Chodnik obramować obrzeżem betonowym 6x20 na ławie z betonu.  

 

5. Opis zmian w stałej organizacji ruchu. 

 

Projektowane rozwiązania nie  wymagają wprowadzenia zmian w stałej organizacji ruchu.  

 

6. Uwagi końcowe. 

 

Przed przystąpieniem do robót budowlanych należy wykonać kontrolne przekopy 

ręczne w celu zlokalizowania i przebiegu sieci uzbrojenia terenu oraz wykrycie ewentualnych 

niezainwentaryzowanych sieci. Roboty ziemne w sąsiedztwie sieci podziemnych należy 

prowadzić ręcznie. W związku z przebudową istniejące pokrywy i włazy sieci podziemnych 

będą wymagały regulacji wysokościowej.  

 

 

   
 


